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Abstract of DE1 991 41 21 

The ball and socket joint, especially for drive 
components, has supports (5) fitted to the 
component canying the ball (3) or socket (4). These 
support the other component. 
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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereiehten Unterlagen entnommen 

@ Kugelgelenkfur Antriebsglieder 

@ Die Erfindung betrifft ein Kugelgelenk fiir miteinander 
verbundene und relativzueinander bewegte Bauteiie, ins- 
besondere Antriebsglieder einer Scheibenwischeranlage, 
von denen eines einen Kugelzapfen und dasandere eine 
Lagerschale aufwelst. Urn eine Taumelbewegung derbei- 
den Bauteiie weitestgehend zu unterbinden, sind an der 
Lagerschale (4) oder dem den Kugelzapfen (3) tragenden 
Bauteil (1) gegen das andere Bauteil (1, 2) gerichtete Ab- 
stutzwangen (5) fur dieses angeordnet (Rg. 1). 
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Beschreibung 



Die Erfindung betriffi ein Kugelgelenk fur zwei miteinan- 
der zu verbindende Gelenkglieder, insbesondere Antriebs- 
glieder fur Scheibenwiscberanlagen an Fahrzeugen. 5 

Gegenstand der DE19647 022A1, der DE 
196 47 023 A 1 und der DE 196 47 024 A 1 sind Kugelge- 
lenke fur in Fahrzeugen verwendete Antriebe, insbesondere 
fiir Scheibenwiscberanlagen. Dabei weisl das jeweilige Ku- 
gelgelenk einen fesl an einem ersten Antriebsglied angeord- 10 
neten Kugclzapfen und eine drehfest an einem zweiten An- 
triebsglied Angeonlnete Kugelschale auf, Diese Kugelge- 
lenke sind durch eine entsprechend Gestaltung im allgemei- 
nen fiir einen allseitigen Schwenkwinkel der Kugelschale 
gegeniiber dem Kugelzapfen aus einer neutralen Beuiebs- is 
stellung von max. 10 Grad ausgelegt und lassen somit eine 
Kippbewegung und durch im Beuieb auftretende Beanspru- 
chungen auch eine unerwunschte Taumelbewegung der An- 
iriebsglieder zueinander zu, die bei der Gestaltung der An- 
triebsglieder und der geometrischen Bedingungen, unter de- 20 
nen der Antrieb funktionieren muB, zu beriicksichtigen ist. 

In der DE 195 28 475 Al ist ein Gelenkzapfen (Kugel- 
zapfen) beschrieben, der einen mil dem jeweiligen Getrie- 
beelement (AnUiebsglied) verbundenen konischen Sockel 
aufweist. Dieser Sockel dient als Kippanschlag fur eine La- 25 
gerschale und kann eine Taumelbewegung der AntriebsgUe- 
der weitgehend unterbinden. Bei einer anderen Ausfiihrung 
ist der Kugelzapfen an seinem frcien Ende mit einem zylin- 
drischen Abschnitt abgeschlossen. In Verbindung mit einer 
Lagerschale, die einen mit diesem korrespondierenden hut- 30 
ardgen Abschnitt aufweist, kann ebenfalls eine Kippbewe- 
gung vermieden werden. Diese Losungen zur Unterbindung 
einer Kipp- und Taumelbewegung sind relativ aufwendig 
und konnen zu Antricbsenergieverlusten durch Reibung 
fiihren. 35 

Es ist Aufgabe der Erfindung, ein Kugelgelenk nach dem 
Oberbegriff des Anspruchs 1 zu schaffen, das mit einfachen 
Mitteln eine Taumelbewegung zweier durch dieses mitein- 
ander zu verbindende Gelenkglieder, insbesondere An- 
triebsglicder, weitgehend unterbindet. 40 

Diese Aufgabe wird bei einem Kugelgelenk nach dem 
Oberbegriff des Anspruchs 1 durch dessen kennzeichnende 
Merkmale gelost. 

Die Erfindung besteht darin, daB bei einem einen Kugel- 
zapfen und eine Lagerschale fur diesen aufweisenden Ku- 45 
gelgelenk, bei dem beide Gelenkteile jeweils an einem Gc- 
lenkglied, vorzugsweisc einem AntriebsgUed angeordnel 
sind, an der Lagerschale oder dem den Kugelzapfen tragen- 
den Gelenkglied gegen das jeweils andere Gelenkglied ge- 
richtete Abstiitzwangen angeordnet sind. Durch diese Ab- 50 
stutzwangen kann eine Kippbewegung der beiden Gelenk- 
glieder zueinander und damit eine Taumelbewegung bei 
dem beanspruchten Gelenk, insbesondere dem in Funktion 
befindlichen Antrieb, weitgehend oder auch voUstandig un- 
terbunden werden. Damit erubrigcn sich ein zylindrischer 55 
Endabschnitt am Kugelzapfen und ein mit diesem korre- 
spondierender hutartiger Abschnitt an der Lagerschale, Da- 
mit ergibt sich neben einer Materialeinsparung auch eine fla- 
chere Bauweise fur das Kugelgelenk. 

Bei einem Antrieb, bei dem die beiden AnUiebsgUeder in 60 
einem spitzen Winkel zueinander angeordnet sind und somit 
nicht in parallelen Ebenen relativ zueinander bewegt wer- 
den, muB eine Kipp- oder Pcndelbewegung in einer senk- 
recht zu diesen Ebenen verlaufcnden Ebcnc moglich sein. 
Um eine Kipp- od^ Pendelbewegung in einer Ebene quer zu 65 
dieser Ebenen zu verringem, geniigt es, wenn zwei Abstiit- 
zwangen in dieser Ebene und damit quer zur Langsachse des 
die Lagerschale tragenden Anlriebsgliedes an der Lager- 



schale angeordnet sind, und zwar je eine auf beiden Seiten 
des Kugelzapfens. Damit kann eine Kippbewegung der Ge- 
lenkglieder in der Anordnungsebene der beiden Abstiit- 
zwangen weitgehend oder auch voUstandig ausgeschlossen 
werden. VoUstandig ausgeschlossen wird diese Kippbewe- 
gung, wenn beide Abstiitzwangen bis zu dem abzustiitzen- 
den Gelenkglied reichen. 

Um die Reibung zwischen den Abstiitzwangen und dem 
den Kugelzapfen tragenden GelenkgUed zu verringem, ist es 
vorteilhaft, wenn die Abstiitzwangen gegenuber diesem ge- 
kriimmt oder konvex ausgebildet sind. Dadurch wird eine U- 
nien- oder punktformige Anlage erzielt. 

Die Abstiitzwangen konnen einstuckig an der Lager- 
schale angeformt sein, um eine technologische Vereinfa- 
chung zu erreichen. 

Die Erfindung wird nachstehend anhand eines Ausfuh- 
rungsbeispiels erlautert. In der zugehorigen Zeichnung zei- 
gen: 

Fig. 1 einen Scheibenwischerantrieb mit einem Kugelge- 
lenk zur Verbindung einer motorisch angetriebenen An- 
triebskurbel mit einer Antriebsstange und 

Fig. 2 einen Schnitt II-II durch das Kugelgelenk. 

Fig. 1 zeigt ein in einem Scheibenwischerantrieb einge- 
setztes Kugelgelenk zur Verbindung einer an einer Motor- 
weUe M drehfest angeordneten Antriebskurbel 1 mit einer 
Antriebsstange 2, die mindestens mit einer drehfest an einer 
AntriebsweUe fiir einen Scheibenwischer angeordneten 
Schwinge gelenkig verbunden ist (nicht dargesteUt), um 
cine umlaufcnde Drehbewegung der Antriebskurbel 1 in 
eine (Pendel-) Schwingbewegung der AntriebsweUe und da- 
mit des Scheibenwischers zu versetzen. An der Antriebskur- 
bel 1 ist ein Kugelzapfen 3 fest angeordnet, der an seinem 
freien Ende abgeflacht ist. Dieser Kugelzapfen 3 ist in eine 
ilach ausgcbildete und an der Antriebsstange 2 befesdgte 
Lagerschale 4 eingeknopft. In der DarsteUung Uegen beide 
Antriebsglieder 1, 2 in einer Ebene und sind in einem spit- 
zen V^nkel zueinander geneigt. An der Lagerschale 4 sind 
quer zur Langsachse der Antriebsstange 2 auf der der An- 
triebskurbel 1 zugewandten Seite zwei Abstiitzwangen 5 
einstuckig ausgebildet, auf jcder Seite des Kugelzapfens 3 
cine. Sie sind kreisformig gekriimml und beriihren die An- 
triebskurbel 1 linienfbrmig. 

Fig. 2 zeigt das Kugelgelenk im Schnitt. Deutlich wird 
die Anordnung der Abstiitzwangen 5 beidseits neben dem 
Kugelzapfen 1 und in Verbindung mit Fig. 1 deren Hnienfbr- 
mige Anlage an der Antriebskurbel 1. 



Bezugszeichenliste 



1 Antriebskurbel 

2 Antriebsstange 

3 Kugelzapfen 

4 Lagerschale 

5 Abstutzwange 
M MotorweUc 



Patentanspriiche 



1. Kugelgelenk fiir miteinander zu verbindende Bau- 
teile, insbesondere Antriebsgheder, von denen eines ei- 
nen Kugelzapfen und das andere eine Lagerschale auf- 
weist, dadurch gekennzeichnet, daB an der Lager- 
schale (4) oder dem den Kugelzapfen (3) tragenden 
Bautcil (1) gegen das jeweils andere BautcU (1, 2) ge- 
richtete Abstiitzwangen (5) fiir dieses angeordnet sind. 

2. Kugelgelenk nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB diese zwei an der Lagerschale (4) ange- 
ordnete Abstiitzwangen (5) aufweist, die quer zur 
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Langsachse des die Lagerschale (4) tragenden Bauteils 
(2) und beidseits des Kugelzapfens (3) angeordnet 
sind. 

3. Kugelgelenk nach Anspnich 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, dafi die Abstiitzwangen (5) gegeniiber 5 
dem an diesen anliegenden Bauteil (1, 2) gekrummt 
oder konvex ausgebildet sind. 

4. Kugelgelenk nach Anspnich 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Abstiitzwangen (5) einstiickig an der 
Lagerschale (4) angeformt sind. lO 
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